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Nao sem algum desencanto,
a politica tem perdido a chama e a
emocao proprias de uma actividade
em que a conflitualidade das ideias
e as divergéncias doutrindrias e ide-
olégicas geram paixdes catalisam
entusiasmos voluntaristas.

Parece ter-se tomado um lu-
gar comum aceitar que os partidos
que ocupam o poder sdo todos iguais,
mudando apenas as caras e 0s esti-
los de gestdo e menos as politicas e
as divergéncias conceptuais capa-
zes de sustentar modelos de socie-
dade distintos e fundados em valo-
residentificaveis.

Ja em tempos abordei nestas
péginas os problemas da globaliza-
¢do,daculturahomogéneaenorma-
lizada, do pensamento tnico e de
tudo o que insiste em neutralizar as
diferencas e os factores propulsores
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Decorreu hd diasem diversas
cidades europeias e pela primeira
vezem cidades portuguesas o deno-
minado “dia europeu sem carros”
com o qual se visou apelar a altera-
¢do dos habitos dos cidaddos que
usam o automével privado nas suas
deslocagdes quotidianas. Por moti-
vos sobejamente conhecidos, a cir-
culagio automével tem-serevelado
um auténtico quebra-cabegas para
osresponsaveis da gestdo dos gran-
des centros urbanos. Dai orecursoa
este evento anual n3o s6 como me-
dida de sensibilizacdo mas ainda
como demonstracao de que as acti-
vidades normais nos aglomerados
urbanos poderao funcionar mesmo
com uma diminui¢do drastica da
circulagdo dos veiculos privados.
Diversos factores contribuem para
o acentuar do problema dos quais
destaco a deficiente compreensao
daquestdodacirculagdo em simes-
ma e que levou a uma tomada de
medidas de recurso como os desni-
velamentos, os sistemas de regula-
¢ao semaféricadesadequados, ofer-
ta excessiva de parqueamento nos
centros, € que a prazo se revelam
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do espirito dialéctico. A onda que
varre o tempo presente faz asseme-
lhar a gestdo politica de um pais, ou
até de uma comunidade de paises, a
gestdo de uma empresa, em que 0
conselho de administracdo eleito
para a gerir faz depender a sua per-
manénciadasatisfagdo que propor-
cione aos seus accionistas. E podem
as empresas dos amigos estarem
com dificuldades que, logo que a
empresade que cadaumindividual-
mente € accionista dé lucro ja serd
suficiente para manter os mesmos
administradores. Estalégicatecno-
crética, egocéntricaeredutora, trans-
formou a politica numa actividade
denatureza concorrencial, ou quica
mercantil, onde o patriménio dos
valores morais, éticos e doutrinri-
osse subtraiualogicadoimediatoe
doutilitarista.

Ja por diversas vezes disse
que caminhamos apressadamente
para a destrui¢do do mercado. A
concentragao do capital, a onda de
fusdes e aquisi¢des, a fragilizacdo
dos mecanismos de controle econd-
mico tém anulado o ambiente de
concorréncia aberta e generalizada
que caracterizou os trinta anos do
pos-guerrana Europa democrética.
AopoderdoEstado,comoentidade

reguladoraenormalizadoradaacti-
vidade dos agentes econémicos, so-
brepds-se o poder das confedera-
¢oes de empresas ou das corpora-
¢oes de interesses econdmicos ou
profissionais, descentrando-se a
componente democraticadoexerci-
cio do poder para uma 4rea onde o
interesse sectorial subordina, ou pre-
valece, sobre o interesse geral.

Nao deixa de ser angustiante
arevelacdo feita pela FAO sobre o
crescendo de situagdes de miséria
na Europa. E isto, ja para ndo falar
dos flagelos de Africa ou da Asia
meridional. Afinal a quem interes-
sa o crescimento? A quem serve o
aumentodariquezamundial, secada
vez ha mais pobres? E enquanto
isso, a politica e os politicos perde-
ram motiva¢des? Ndo tém causas
por que se bater?

Sem querer vestir a camisola
de profeta da desgraca, hd hoje
motivos ou causas que nos levam a
umanecessaria, profunda e urgente
reflexdo. Tratemos hoje da questdo
doambiente.

Em Portugal, que pouco ou
nadarepresentanotodomundial,hd
30 anos havia uma distribui¢ao da
populacdo e um ordenamento do
territério mais equilibrado, ou me-

nos desequilibrado, do que existe
hoje. Poderdo dizer (hd sempre jus-
tificagdes para tudo!) que foi um
problema decorrente do fenémeno
da urbanizagdo, s6 que dito dessa
formando passade umaleviandade
e de uma desculpa de mau pagador.
O que se sabe, é que em Portugal
nunca houve politicas regionais,
apesar de desde ha muito se falar
delas, e claro est, tal como a 4gua
dos rios corre sempre para o mar se
nao formudadaem fun¢@odos inte-
resses do seu aproveitamento. A
faltade uma visao estratégica sobre
odesenvolvimento, e porventura, a
antecipagdodos acontecimentos ndo
permitiu inverter tendéncias que de-
terminaram o actual estado em que
nos encontramos. Como em tudo é
tdo errado ndo decidir nada como
decidir mal, e o que hoje temos
deve-se ao laxismo de todos quan-
tos na posse de responsabilidades
politicas hipotecaram o pais & con-
centracioda riquezé naorladolito-
ral. E assim, o que temos hoje colo-
ca-nos perante uma cada vez mais
dificil acomodag@odos concidadaos
que esto nas duas grandes metré-
poles, enquanto que mais de metade
do pais se encontra despovoado,
desértico, arido e abandonado.

Passandodaescalamicroscé-
pica do nosso pais para a ordem
planetéria vale a penareferir alguns
avisos e indicadores, que merecem
a maior credibilidade. H4 um ano,
numa sessdo da ONU quatro Agén-
cias ou parceiros internacionais
(Banco Mundial, Programa de De-
senvolvimento, Programa Ambien-
tal das Nagdes Unidas e o Instituto
de Recursos Mundiais) apresenta-
ram os primeiros resultados sobre
os trabalhos desenvolvidos, alguns
deles com conclusdes verdadeira-
mente preocupantes € que passo a
citar: “metade dos terrenos panta-
nosos do mundo jé desapareceram,
58% dosrecifes de coral estdo colo-
cados em perigo pela actividade
humana, 80% das pradarias t€ém os
seus solos degradados, 20% dos ter-
renos 4ridos correm o risco de se
tornarem desertos e as dguas subter-
raneas estao a esgotar-se”. O mes-
mo relatério concluiu que desde ha
30 anos a producdo global de ali-
mentos duplicoueacriagdgode gado
triplicou, sendo as contrapartidas
dguas poluidas, solos desgastadose
habitat’s destruidos. E partindo do
principio que a Humanidade ja uti-
liza mais de metade da 4gua doce
disponivel no planeta e dois tercos
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nocivas ja que incentivadoras do
uso do automével. A impiementa-
¢do de modos de deslocagao alter-
nativos como os transportes colecti-
vos ndo sd3o acompanhados da qua-
lidade geradora de atractividade.
Apelar a que se opte por desloca-
¢des a pé ou de bicicleta, também
sofre de sérias limitacGes naturais
além de outras devidas a evidente
faltade condigdes das artérias urba-
nas para a sua pratica. Teriam sido
preferiveis solugdes maisrestritivas
ereorientadorasdascirculacdes para
os modos de transporte alternativos
dequalidade e darequalificagdodos
espagos piblicos urbanos. Trata-se
deum problema complexo, que terd
que ter um tratamento baseado em
politicas especificamente adaptadas
a cada caso, sendo certo que nio
poderéseresquecidooenvolvimen-
to dos préprios cidadaos na imple-
mentagdo de quaisquer medidas de
racionaliza¢do dousodo transporte
individual.

Nas pequenas cidades como
Braganca estes problemas nao se
pdem com a mesma intensidade, j&
que os indices de polui¢ao sao ge-
ralmente baixos, mas hd inconveni-
entes da afectacdo excessiva dos
espacos piblicos ao automével,
nomeadamente ao estacionamento,
ainsegurancae até aincomodidade
provocada pelo ruido em certas ar-
térias mais sobrecarregadas de tra-
fego. Mas Braganca também ndo
foge aregraquantoaodesacertodas
ac¢des de desenvolvimento urba-
nistico. Ja em anteriores artigos fiz

algumas referéncias a este proposi-
to em que apelava a uma alteragdo
do critério de intervengao do poder
autdrquiconeste dominio. De facto,
sinto verdadeira preocupacio pelo
resultado de certos projectos que se
pretendem concretizar, nomeada-
mente do denominado prolonga-
mento da Av. S4 Carneiro. Ndo me
parecem devidamente articulados
entre si, ja que a cidade tem que
funcionar como um todo, € a opor-
tunidade de integrar o seu estudono
ambitodoPlanode Urbanizagdoem
elaboragdo parece-me gorada, jaque
sao projectos condicionantes, que
este plano se limitara a cartografar.
O projecto de Urbanismo
Comercial, a parte alguns pormeno-
res de construgdo verdadeiramente
criticaveis, parece ser umainterven-
cdo globalmente positiva e serd a
demonstracdo do que se vinha per-
dendo com a anterior situagdo de
usoexcessivodos espacos piiblicos,
quer pelacirculagdo, quer peloesta-
cionamento. Fica por resolver de
uma formaeficaz aquestdodoesta-
cionamento ou, se quisermos, da
acessibilidade a zona antiga da ci-
dade. O projecto inserido no Pro-
grama Polis podera vir a constituir-
se numa oportuna intervengao de
valorizagdodazonaenvolvida. Mas
qual serd o seu contributo para a
solu¢do dos problemas de acessibi-
lidade? E que me parece que se
poderia tirar partido da 4rea de in-
tervencdo para aimplementaciode
uma estratégia de circulacio e esta-
cionamentodiferente.

J4 quanto a interveng@o pre-
vista para a zona da antiga estacao,
em cuja versao mais recente do pro-
jecto tive a oportunidade de ver a
planta geral, continua-se a apostar
num contexto prioritariamente ro-
doviério, o que me parece absurdoe
completamente contraditério com
as boas préticas urbanisticas ja que
se trata, inquestionavelmente, da
zonacentral dacidade. Laaparece o
tal tiinel para prolongamentoda Av.
Sé& Carneiro, agora acompanhado
deumoutrodesnivelamentode meia
faixa de rodagem no topo da Praga
Cavaleiro de Ferreira e ainda o par-
que de estacionamento de grande
capacidade, este com processo de
concurso de concep¢do/constru¢ao
a decorrer. Questiono o interesse
urbanistico no prolongamento da
artéria em causa. Ndo deveria ficar
com o remate que hoje apresenta?
Nao deveria ser encarada a Praca
Cavaleirode Ferreiracomoumcen-
trocivico, de convivio, commaioria
de razdo agora que vai albergar o
Teatro? Porque razdo se pretende
reforgaro carictervidrioda Sa Car-
neiro, jdemsiumaviacomniveisde
trafego elevados que se deveriam
procurar manter ou reduzir e nao
acentuar? E que ficam esquecidas
possibilidades reais de desvio do
trafego para artérias mais apropria-
das. Vejoaté anecessidade deacen-
tuar o carcter urbano a esta aveni-
da, com a devida requalificagio do
trecho entre o viadutodo Loretoe a
Praga Cavaleiro de Ferreira, refor-
mulando-se radicalmente o seu per-

fil para passeios mais largos e cor-
rectamente desenvolvidos. Convi-
dariaaté oleitorapercorrerapé esse
trecho, pelo passeio do lado sul, e
verd o que encontra!

Sobre os beneficios da solu-
¢do dos tineis referidos, ndo vis-
lumbro quais possam ser. Paraalém
doseuelevado custode oportunida-
de, constata-se que o empreendi-
mento ficard bastante mais caro do
queoprevistoinicialmente. E quea
obra foi posta a concurso com uma
base delicitagdo (orgamentode pro-
jecto)deum milhdoe seiscentos mil
contos e as propostas mais baixas
apresentadas rondam os dois mi-
lhdes de contos. Ou seja, conta-se
desde ja com uma derrapagem de
mais 25% do valor previsto, mesmo
antes do inicio das obras! Pergunto,
serd que estas obras continuario,
mesmo assim, a ser vidveis? Qual
seria 0 valor maximo admissivel
para a intervenc¢do? Foi feita algu-
maanalise custo/beneficio? Questi-
ono ent3o a Camara quanto aos be-
neficios que verdadeiramente espe-
raobter com este empreendimento.
Qual seria a opinido dos cidadaos
deste concelho, que verdo uma boa
fatiado orcamento municipal impu-
tada a um projecto de viabilidade
perfeitamente questionavel? Terdo
conhecimento concreto do que se
pretenderealizar? Presumo que pou-
cagenteconheceréeste projectoe as
implicagdes que omesmo vird acar-
retarnaqualidade do tecidourbano.
E que ndo basta que se promova a
execuc¢do de obras mesmo que de

de todas as terras agricolas se en-
contram degradadas, coloca-se-nos
o desafio de saber como serdo ali-
mentados os dois bilides de pessoas
que seirdo juntar a populagéoactual
nas préximas duas décadas.

Saode factoestas as questdes
mais pertinentes que se devem levar
ao fundo das consciéncias politicas,
actualizando os discursos, moldan-
do as preocupacdes e combatendo
sobaégide doessencial, dourgente
e do mais importante. E evidente
que tais combates mexem no cora-
caodos interesses instalados, pdem
em causa o modelo de crescimento
econémicoem vigor,obrigamauma
intervencdode caricterredistributi-
vodosrecursos entre o Norte e 0 Sul
e exigem, em (ltima andlise, uma
nova ordem econémica internacio-
nal. Ha pois matéria para gerar no-
vosentusiasmos enovos trilhos para
aacgdo politica, aguardando-se que
as forcas do progressoquestionemo
“establishement” e actualizem o
seu discurso, mudando comporta-
mentos e elevandoafuncdo politica
para um patamar acima da mesqui-
nhice espiria com que hoje convi-
ve.

que?

boa qualidade estética e construti-
va. As infra-estruturas e equipa-
mentos em questdo terdo que funci-
onar em coeréncia com um todo
urbano que € a cidade.

Teria sido importante a pro-
mogao da discuss@o piblica desse
projecto. Ela foi prometida pelo
Presidente da Camara mas até hoje
ndo surgiu. Parece-me que, tratan-
do-se em termos préticos de um
Plano Urbanisticode Pormenor que
envolve uma alteragao substancial
numa parte do tecido urbano, teria
sidodeboa praticademocraticaque
ahomologagdo do mesmo pela As-
sembleia Municipal tivesse sido pre-
cedidado competente inquérito pd-
blico. Ja o Programa Polis parecia-
me que estava a ir pelo mesmo ca-
minho, sem qualquer consulta pd-
blica, mas seiqueelavirdaterlugar,
até por imposi¢do legal. Reputo de
extrema importancia o recurso a
figura do inquérito piblico neste
tipo de empreendimentos, como for-
madeenvolvimentoe comprometi-
mento dos cidaddos com projectos
queaeles se destinam directamente.
Podera assim ficarmais garantido o
seu sucesso futuro, podendo ainda
ser imprimidas melhorias nos pro-
jectos mais em conformidade com
osanseios dos cidadaos. Ainda por-
que as reclamagdes que pudessem
surgir, seriam mais oportunamente
atendidas nesta fase do que no de-
curso das obras.
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