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n" Anténio Prada

H4 quase dois anos ini-
ciei aqui uma série de arti-
gos onde emiti opinido so-
bre algumas intervengdes
que o entdo executivo ca-
mardrio pretendia levar a
efeito, no sentido da melho-
ria das condigdes de circu-
lagdo nesta cidade. Ai dei-
xei algumas sugestdes e
solucdes que me pareciam
oportunas, nomeadamente
uma alternativa & semafori-
zagdo da Av Jodo da Cruz,
que ja entdo se perspectiva-
va.

Ja com o presente exe-
cutivo, hd pouco mais de
um ano, procurei fazer va-
ler os meus pontos de vista,
tendo-me disposto a parti-
cipar nas reunides que vies-
sem a ser convocadas para
o efeito. Nas duas primei-
ras dessas reunides foram
tratadas questdes de menor
importancia e na tltima, na
qual nio me foi possivel
participar, viria a ser trata-
da a solug@o para a Av. Jodo
da Cruz. No entanto, na
véspera desta reunido, no
dia 4/5/98 (dia que eu tinha
como certo para a realiza-
¢do da mesma), deixei ao
senhor vereador Freixo uma
planta, definindo uma pos-
sivel rotunda de ensaio, a
executar em frente aos Cor-
reios. Procurei ainda fazer-
lhe entender as vantagens
que traria o teste de uma
solugzo do tipo rotunda ten-
do em conta, sobretudo, a
facilidade com que se po-
deria adaptar o local sem se
recorrer a obras complica-
das. Eu até ja tinha estuda-
do suficientemente a solu-
¢do ao nivel de andlises de
trafego, cujas conclusdes
me davam uma boa proba-
bilidade de vir a satisfazer o
escoamento dos fluxos de
trifego de ponta mas que,
dada a incerteza de alguns
elementos que influenciam
analises deste tipo, sempre
seria mais racional que se
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seu ensaio. O exemplo do
seu funcionamento serviria
ainda para se tirarem con-
clusdes definitivas quanto a
forma de actuar nos restan-
tes cruzamentos da avenida.

Esta minha proposta
ndo veio a acolher concor-
dancia da parte da Camara,
tendo entdo sido decidida a
semaforizacdo de toda a
Avenida. Deduzo dai que terd
prevalecido a excessiva con-
fianga nos sistemas semafo-
rizados e até o incentivo fi-
nanceiro da administragdo
central que, a custo relativa-
mente reduzido para o erario
municipal, poderia possibili-
tar a implantagdo de siste-
mas reguladores aparente-
mente mais eficazes e, diria
até, mais “vistosos”, ji que
me parece que vem sendo
uma preocupacdo da Cima-
ra a da opgdo sistematica por
solucdes que “ddo nas vis-
tas” ou pretensamente reve-
ladoras de “modernidade”,
mas de funcionalidade dis-
cutivel.

Nio s6 se estd a revelar
errada esta opgdo, pois em
nada melhorou as condig¢Ges
de circulagdo tendo-se agra-
vado os tempos de espera,
mas também outras como a
semaforizagdo do entronca-
mento em frente as “tintas
CIN”, na Av. Si Carneiro.
Neste caso vieram a ser agra-
vados, desnecessariamente,
os conflitos no cruzamento
seguinte, em frente aos Ser-
vigos Sociais do IPB. Teria
sido preferivel, para ali, o
estudo de implantagdo de
uma rotunda.

Sobre as vantagens da
utilizagdo de rotundas em
meio urbano ji escrevi o
suficiente, pelo que remeto
para os artigos em questdo,
sendo para mim incompre-
ensivel a aparente aversdo
da Camara a implantagio de
rotundas compactas (de pe-
queno didmetro) que funci-
onem como tais (com prio-
ridade a quem nelas circula).

Por exemplo, no cruzamen-
to da Alameda de Sta Apol6-
nia com as entradas para o
Bairro Artur Mirandela e
Escola de Tecnologia, foi
acordada a realizacéo de uma
rotunda, julgo que até apro-
vada a sua construgdo em
reunido de Camara, mas até
ao momento nada se con-
cretizou. Vem-se até optan-
do por introduzir lombas
“quebra-molas” e semafo-
ros reguladores de velocida-
de, quando com as rotundas
bem implantadas poderiam
ser obtidos efeitos semelhan-
tes, com menos incémodos
para os utilizadores.

Devo referir ainda que
qualquer intervengdo no sen-
tido de gestdo do trafego nos
meios urbanos deve sempre
ter em conta as miltiplas
condicionantes locais, no-
meadamente urbanisticas,
como alids j& havia referido
em artigos anteriores, assim
como objectivos muito pre-
cisos quanto a melhoria das
condi¢bes de seguranca, da
gestdo dos espagos pibli-
cos, da diminui¢do dos tem-
pos gastos nas deslocagdes,
ou de estratégias mais am-
plas de circulagéo como, por
exemplo, a prioridade a cer-
tos modos de transporte, de
politica de estacionamento,
de dissuasdo ou incentivo de
certos itinerdrios e controle
de acessos.

Tenho reparado que se
vém justificando as inter-
vengdes de regulacdo lumi-
nosa com base na argumen-
tacdo muito subjectiva de
“ordenamento do transito”,
o que ndo poderd, portanto,
constituir em si mesmo um
objectivo, mas antes o refle-
xo das necessidades obser-
vaveis que atras referi. Ndo
estamos em tempo de se
tomarem decisdes avulso,
sem o estudo minimo das
solugdes ou da necessidade
delas, levando ao esbanja-
mento de recursos ou a situ-
acdes de malfuncionamen-

to. No caso das solugdes
técnicas adoptadas para a
Avenida Jodo da Cruz, base-
adas na semaforizacdo de
cruzamentos do tipo rotun-
da de trénsito giratério, viri-
am inevitavelmente a sair
seriamente penalizadas em
termos de funcionamento,
dada a necessidade de lhes
conferir maiores tempos de
seguran¢a na programacao
das passagens, em virtude
da grande extensdo a per-
correr pelos veiculos no in-
terior dos cruzamentos.

Julgo que é, em grande
parte, devido a esse facto
que se verificam grandes fi-
las de espera que anterior-
mente ndo se verificavam,
que tém gerado o natural
descontentamento nos cida-
daos. E convicgio minha que
a Camara néo actuou da for-
ma mais correcta em todo
este processo. Manifestei,
alis, pessoalmente junto do
Presidente da Camara, em
Janeiro deste ano, a minha
total discordancia pela im-
plantacdo dos sistemas que
entdo se iniciava.

No fundo, sempre per-
sistiu em mim a divida so-
bre a necessidade de se faze-
rem intervengdes de fundo
na Av. Jodo da Cruz para a
gestdo do trifego. Fiz até

publicar um artigo em 14/
10/97, onde apelei a uma
solugdo em que, com algu-
ma sinalizagdo de transito
estabelecendo certas priori-
dades, se poderia melhorar a
fluidez da circulagdo na zona
entre os Correios e o Tribu-
nal, facilitando e até reduzin-
do a intervengdo dos agentes
da PSP. Fago ainda notar
que ndo é pelo simples facto
de se recorrer em certos
locais aos agentes regulado-
res do tréansito, principalmen-
te quando isso ocorre em
periodos de ponta curtos,
que se vdo substituir por
sistemas mais complexos e
onerosos, como s 0s se-
méforos, sendo que uma das
fungdes dos mesmos agen-
tes €, naturalmente, essa,
sempre que se revele global-
mente mais vantajoso. Pare-
ce-me que se gerou a ideia
que ja no se usa essa forma
de regulacdo do trafego, po-
dendo até parecer uma for-
ma indiciadora de atraso, o
que ndo é verdade. Uma so-
lugdo duradoura passaria an-
tes por um reordenamento
urbanistico desta zona do
centro, que contemplasse
vias de circulagdo alternati-
vas.

Se a Cémara estd
efectivamente interessada em

melhorar as condicdes de
circulagdo na Avenida Jodo
da Cruz deverd retomar a
solugdo de ensaio que ante-
riormente sugeri que se fi-
zesse, j4 que o sistema de
circulagdo actual se baseia
no esquema que eu havia
proposto ¢ a geometria da
rotunda que 14 se encontra
implantada o permite. Bas-
ta, para tal, que se implante
a sinalizagdo de cédigo que
confira prioridade a quem
nela circule e, portanto, per-
das de prioridade em todas
as entradas, e se proceda a
ligeiros acertos na localiza-
¢do das passadeiras de pe-
Oes. Serd de imediato pos-
sivel fazer uma avaliacdo
durante os periodos de pon-
ta €, uma ou duas semanas
depois, tirar as conclusdes
definitivas.

Parece-me, final-
mente, que o bom-senso
devera imperar da parte da
Cémara de modo a reconsi-
derar a situagdo. Da minha
parte disponho-me a acom-
panhar a implementagdo da
solugdo, dando as suges-
toes para os acertos neces-
sarios e efectuando as ané-
lises posteriores que per-
mitam uma avaliagdo ob-
jectiva quanto aos ganhos e
eventuais perdas.
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