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Camara de Braganca
Sistema de cobranca de agua “engorda” facturas

A cobrancadadguapelo
sistema de estimativa, com
leitura real de 3 em 3 meses,
langada pelo Camara Muni-
cipal de Braganca, estd apro-
vocar reacgdes generaliza-
das de descontentamento dos
consumidores que viram as
suas facturas aumentar de
forma que muitos conside-
ram despropositada.

De facto, visto que as
taxas estdo concebidas de
modo a promover a parci-
monia no consumo de dgua,
penalizando gradativamen-
te 0s consumos mensais, o
processo de estimativa, com
base em consumos anterio-
res, pode traduzir-se em co-
brancas excessivas, porven-
turairrecuperdveis pelos mu-
nicipes. Ao fim de trés me-
ses ndo € possivel discernir
em que més o consumidor
deveria ser penalizado por
ter ultrapassado determina-
dos niveis de consumo.

A Céamara Municipal
alega que dispde de uma li-
nha verde, através daqual os
consumidores poderdo, em
cada més, fornecer a leitura
dos seus contadores. De
qualquer modo, as eventuais
cobrancas excessivas nao
ficardo resolvidas. Dai que
haja municipes que tencio-
nam mandar cessar 0s paga-
mentos da dgua através de
conta bancdria, de modo a
poderem controlar conveni-
entemente a situacao.

Problemas
de abastecimento?

Para além da questdo

das cobrangas, a 4gua pode
vir a constituir um problema
nos proximos tempos, prin-
cipalmente se os niveis de
pluviosidade se mantiverem
relativamente baixos. A bar-
ragem de Serra Serrada que
alimenta os depdsitos do
monte de S. Bartolomeu,
apresenta niveis muito bai-
X0s que, no verao, se pode-
rdo tornar insustentaveis,
obrigando ao recurso aalter-
nativas que se pensaria se-
rem definitivamente desne-
cessdrias.

Entretanto, adltimafase
doempreendimento do Alto-
Sabor que passa pela cons-
trucdo da barragem de Vei-
guinhas, de elevada capaci-
dade de armazenamento e
necessdria para rentabilizar
acentral hidroeléctricajiem
funcionamento, nao parece
estar nos horizontes proxi-
mos do actual executivo ca-
mardrio.

Ruas sem nome e
casas sem ndamero

Depois de, até ha cinco
anos atrds, uma comissio da
Assembleia Municipal ter
desenvolvidoum trabalhode
atribuicdo de topénimos a
dezenas de ruas da cidade e
de se ter promovido a nume-
racdo correctadas casas nes-
sas ruas, nada mais tem sido
feito nesse sentido. Assim,
em varios bairros continua a
grassar o caos, que se traduz
em graves prejuizos para os
cidaddos nas suas relacdes
principalmente com as insti-
tui¢des, a banca, os seguros,
mas mesmo na sua vida par-
ticular.

Trata-se de uma ques-
tdo que seria facilmente re-
solvida, até porque ndo im-
plica grandes despesas. Re-
quer, isso sim, iniciativa e
vontade politica.

Parquimetros:
a tentacao do excesso?!

A duplicag¢do dos luga-
res de estacionamento pago
e o aumento do prego/hora
foi a grande novidade no
primeiro més do ano. Prati-
camente, nenhuma das ruas
com alguma actividade co-
mercial na baixa da cidade
ficoulivre de estacionamen-
to condicionado, criando di-
ficuldades aos residentes e
comerciantes, visto que ndo
estd sequer disponivel o car-
tdo que permitird, para aque-
les, o desconto de 50%.

Esta operagdo, mais do
que expressdo de uma estra-
tégia de racionalizacdo do
parqueamento na cidade,
parece um expediente para
aumentar receitas, sem de-
notar preocupagdes com a
criacdo de alternativas séri-
as a utilizar pelos cidadaos.
A caminhar assim, a tendén-
cia serd para que, qualquer
dia, dadas novas concentra-
¢oes de estacionamento em
zonas limitrofes ao espaco
condicionado, a Camara s6
vislumbrard como solugdo,
instalar novas maquinas, até
que os carros deixem mes-
mo de circular pela cidade.
Como diz o povo: “o que €
demais, é moléstia...”.

T.V.

As pontes do IP4: da demagogia a realidade

Foi levantada uma questdo
relativa a eventual “inviabiliza-
¢do0” de futura “duplicagdo” do
IP4, pelo simples motivo de ndo
se dotarem de largura suficiente
as duas pontes actualmente em
construgdo no trecho Braganga-
Quintanilha, isto para, alegada-
mente, umdiase poder viratrans-
formar em auto-estrada.

Ora, parecendo-me ser esta
uma falsa questdo, acho oportu-
no tecer aqui alguns comentari-
o0s, até porque estranhei quer o
excessivo sensacionalismo com
que a comunicagio social tratou
o assunto, quer ainda a aparente
demagogia com que os politicos
locais o criticaram. Até o Bispo
da Diocese veio a terreiro alegar
a “falta de visdo” das entidades
responsaveis pelas obras publi-
cas, 0 que terd acentuado o carac-
ter pseudo-dramatico da questdo.

Comegaria por por em du-
vida a validade do conceito de
“duplicagdo” dos IP’s, habitual-
mente considerado solugdo para
o0 aumento futuro da capacidade
da rede viaria. Com efeito, sera
até tecnicamente desaconselha-
vel que se opte pela reconversao
de certos trocos, nomeadamente
quando se situam em zonas de
orografia acidentada. E que os
actuais IP’s sdo, na generalidade
dessas zonas, concebidos com as
caracteristicas de tragado proxi-
mas dos limites aceitaveis para a
respectiva categoria, cuja veloci-
dade de projecto de 100 km/h
condiciona, por exemplo, os rai-
os das curvas, atingindo-se ainda
rampas de consideravel inclina-
¢80, como ¢ o caso do tro¢o em
construcao.

Nas auto-estradas terdo que
ser consideradas velocidades bas-
tante superiores as dos IP’s, 0 que
leva a geometria dos tragados
consideravelmente diferente, ndo
se tolerando inclinagdes excessi-
vas dos traineis, além de outras
caracteristicas a que estas rodo-

vias de grande capacidade de-
vem obedecer, tornando, assim,
muito ambiguo o conceito de via
com “perfil de auto-estrada” que
habitualmente ¢é referido na opi-
nido publica. Parece que se limi-
tam a considerar que basta que
uma estrada tenha um perfil trans-
versal com dupla faixa de roda-
gem e separador central para ser
uma auto-estrada, o que ndo ¢é
verdade.

A largura adicional de es-
cassos 0,75 metros para cadalado
do tabuleiro das pontes, que se
vem referindo como sendo sufi-
ciente para permitir a futura ins-
talagdo de 4 vias de circulagdo,
constitui um erro de perspectiva,
pois tal largura ndo permitiria a
instalacdo das necessarias ber-
mas laterais, com fung¢des de ban-
das de paragem de emergéncia,
nemum adequado separador cen-
tral. Também o custo referido de
150 mil contos para se incluir o
alargamento, ndo passa de um
custo meramente tedrico, avalia-
do ainda antes de terem os traba-
lhos sido iniciados, ndo concer-
tado com a empresa empreiteira,
mas que na fase do decurso dos
trabalhos se tornaria substancial-
mente superior, dada a inerente
alteragdo das condigdes técnicas
da empreitada.

Ora, ao contrario do que
vem sendo defendido, a falta de
visdo que se pode alegar é, quan-
to a mim, a de se querer obter
uma auto-estrada a partir da dita
“duplicagdo” deste trecho do IP4,
0 que ndo deixaria de ser uma
solucdo atamancada, sem qual-
quer semelhan¢a com uma ver-
dadeira auto-estrada, comoda e
segura. O problema do eventual
aumento do trafego que leve a
necessidade de constituicdo fu-
tura de um corredor viario de alta
capacidade, de interesse interna-
cional, devera passar pelo seu
estudo em devido tempo, com
tragado novo, passando mesmo

algo distante de Braganca, even-
tualmente bastante mais a sul
desta cidade, por parecer o cami-
nho mais directo para Espanha.
Entre outros beneficios 6bvios,
nomeadamente para a nossa re-
gido, estariam os factos de se
evitarem os incomodos inerentes
aos trabalhos terem que decorrer
comaviaemservigo ¢ de resultar
um acréscimo de rede vidria.

No fundo, o que parece es-
tar em causa € o trafego futuro,
que sera preponderantemente ori-
ginario do litoral com destino ao
estrangeiro, nao parecendo 1ogi-
co que sejam as entidades desta
regido a preocuparem-se dema-
siado com esta questdo que deve-
ra ser, antes de mais, tratada no
ambito de uma adequada estraté-
gianacional de transportes. E que
as politicas actuais e futuras no
que diz respeito aos transportes,
de mercadorias e passageiros,
poderdo inflectir, por exemplo,
no sentido do refor¢o da vertente
ferroviaria, sendo ainda determi-
nante a concretizagao das restan-
tes rodovias internacionais pre-
vistas para o norte do pais, para
se admitir que ndo se venham a
verificar crescimentos imprevis-
tos dos volumes de trafego neste
trogo do IP4. Sera, entdo, prema-
turo que se pense na inevitabili-
dade desse crescimento excepci-
onal, a médio prazo.

Julgo, entdo, que ndo se
deveria ter dado este relevo a
questdo pois pode até ficaraideia
nos governantes de que nio te-
mos mais nada que reivindicar
para a nossa regido, caindo-se
eventualmente no ridiculo de as
nossas preocupagdes se estarem
avoltar para a defesa dos interes-
ses das regides do litoral norte
que serdo certamente as mais
beneficiadas com este corredor
rodoviario.

Antonio Prada
Engenheiro Civil
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