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Decorrem, em fase final,
dois processos de concurso,
promovidos pela Cidmara
Municipal de Braganca, com
vista 4 selecgdo de equipas
para elaboragdo dos projec-
tos de “Prolongamento da Av.
Si Carneiro” e do “Corredor
Verde do Fervenga”. Parecen-
do-me, contudo, que nao fica-
rdo devidamente assegura-
dos os principios orientado-
res do correcto desenvolvi-
mento urbano desta cidade,
tendo particularmente em con-
ta o programa previsto no pri-
meiro deles, que visaumazona
fulcral do centro da cidade,
passaria a fazer aqui alguns
comentarios.

Configuram-se desde
logo alguns objectivos, con-
signados no Caderno de En-
cargos, distribuido aos con-
correntes, que me parece se-
rem extremamente limitativos
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da criatividade que os mes-
mos poderiam imprimir aos
seus estudos como sejam, por
exemplo:

- Define-se como condi-
¢do imperativa a ligacdo da
Av. 84 Cameiro d nova Av. da
Braguinha. Tal condigdo leva
a pensar que se pretende limi-
tar o estudo a criagdo de um
eixo vidrio sem se encararem
outras formas de estruturagio
do tecido urbano mais con-
sentineas com os critérios ge-
rais do correcto ordenamento
urbanistico de que a cidade
tanto carece.

- Apresenta-se um local
para a possivel implantagdo
dos futuros Pagos do Conce-
lho, no local da “Moagem
Mariano”, com a justificagio
de se tratar de um local nobre.
Parece-me, que qualquer es-
paco nesta zona do centro &
potencialmente nobre, desde
que efectuada uma integrag@o
urbanistica condigna do mes-
mo, ndo se mostrando, portan-
to, relevante a prioridade para
esse local.

- Define-se a necessida-
de de um parque de estaciona-

mento subterrdneo de 400 lu-
gares. Parece-me que ndo exis-
tem estudos que sustentem a
necessidade e dimensdo des-
ta infraestrutura, pelo que vejo
como particularmente discuti-
veisquer asualocalizacdo quer
este modo como se procura
satisfazer a necessidade de
parqueamento automével,
sendo esta uma questio que
deveria ser equacionada com
a méxima seriedade, eventual-
mente no dmbito de um estudo
mais global da acessibilidade
a0 centro urbano.

- Parece-me que a afecta-
¢io do espaco disponivel da
antiga Estac@o da CP para Par-
que de Lazer é um objectivo,
talvez pouco ambiciose em
termos urbanisticos e demasi-
ado condicionador para quem
possuir verdadeiras ideias e
solugdes para a expansdo do
niicleo central da cidade. Seria
preferivel deixarao critério dos
concorrentes a finalidade da
sua utilizagao.

A criatividade que atrds
referi deveria ser, naturalmen-
te, decorrente da reflexdo dos
opositores ao concurso sobre

as questdes globais de orde-
namento urbanistico da cida-
de, onde se equacionariam, a
um nivel prévio, os diversos
problemas de circulacio e
acessibilidade urbanas, de
harmonia do tecido urbano, da
funcionalidade e afectacio
dos espagos a tratar, dos equi-
pamentos e actividades pro-
postas, 0 que ndo poderd ser
feito ja que ndo existe “mar-
gem de manobra” para tal, fi-
cando, assim, muito reduzidaa
possibilidade de abordagem
critica do programa.

E certo que se trata de
condicionantes que reflectem
as ideias base jé divulgadas e
propostas no programa eleito-
ral deste executivo, mas que
me parece deverem ser mais
discutidas, através de uma re-
flexdo alargada das questdes
do desenvolvimento urbanis-
tico, preferivelmente acompa-
nhada de debate piiblico, pois
ndo estarfio a ser devidamente
ponderados os efeitos negati-
vOs que essas opgdes acatre-
tam no que toca, nomeada-
mente, a qualidade urbana
desta parte da cidade. Com
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efeito, existem, desde logo, al-
guns aspectos negativos que
em oportunidade futura referi-
rei,

Nido se entende ainda
que, com este processo a de-
correr, se tivessem assumindo
condicionantes como s&o os
casos do acordo da Camara
com a empresa dos estabeleci-
mentos “Lidl” para a execucio
de obras na rua que liga a Rua
da Estacdo 4 Estrada de Vale
d’Alvaro e da intengao de ins-
talagdo de seméaforos na Av.
Jodo da Cruz, dado serem es-
tas artérias integrantes da drea
objecto do concurso, o que
terd retirado, quanto a mim,
alguma credibilidade ao pro-
cesso.

Diria ainda que, viadu-
tos, tiineis e sistemas de sema-
forizagdo, implantados semque
se vise uma estratégia de cir-
culagdo consistente sdo, a par-
tida, dispensdveis nas zonas
centrais de qualquer nicleo
urbano, resultando dai os mais
diversos impactos negativos,
que hoje em dia se procuram
evitar por todos os meios, ha-
vendo outras formas mais du-
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radouras e sustentiveis para
a resolucio dos problemas da
acessibilidade dos cidadéos
ao centro das cidades com a
consequente valorizagdo
desses mesmos centros .
No caso particular da
cidade de Braganca teria al-
gumas propostas concretas
para apresentar, o que conto
fazer oportunamente.
Prevejo, assim, que as
solugbes apresentadas neste
concurso nio serdo mais do
que o reflexo das estratégias
implicitas no programa a que
0s concorrentes tiveram que
se vincular, resultando num
mero exercicio do estilo “aca-
démico”, com solucdes es-
sencialmente de cardcter téc-
nico e de distribuigao dos di-
versos edificios no espago
em estudo, segundo critérios
mais ou menos subjectivos,
ficando por efectuar a ade-
quada abordagem global e es-
truturante do problema, no
sentido do correcto enqua-
dramento urbanistico dessa
zona no tecido urbano da ci-
dade.
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