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Fernando Peixinho

Este tem sido um “an-
nus horribilis” em matéria
de catastrofes climatéricas
de consequéncias tragicas.

Iniciamos o ano com
os maiores nevoes de sem-
pre e parece estarmos avi-
sados para o encerrar na
suspeita de chuvas diluvi-
ais, que se tém mostrado
altamente mortiferas e des-
truidoras.

E é nas alturas das di-
ficuldades e das adversida-
des que mais se sente a
necessidade da solidarieda-
de. Digamos que existe em
todos ndés um sentimento
soliddrio, vagamente des-
pertado na presenca de si-
tuacdes manifestamente
dolorosas. Vale isto por di-
Lzer que a intensidade dos

efeitos provocados pelos
acidentes que inesperada-
mente acontecem estd na
razdo directa da proximida-
de com que se observam.

Tudo isto nos leva a
pensar que a solidariedade,
tdo essencial & coesdo das
sociedades, ndo pode ficar
s6 a mercé das atitudes es-
pontaneas e individuais, mas
antes tem de partir de plata-
formas institucionais e poli-
ticas, que enquadrem o ins-
tinto afectivo tdo caro a va-
lores sentimentais da natu-
reza humana e que se sobre-
ponham & tradicional carida-
de que alimenta o fosso en-
tre os poderosos e os humi-
lhados e ofendidos.
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humana é consubstanciada

A Solidariedade

num conjunto de direitos e
obrigacdes que s6 € possivel
numa sociedade integral-
mente solidaria. De resto,
acho que no tempo presen-
te, tendo em conta a evolu-
¢80 do mundo e dos concei-
tos, aquilo que separa a di-
reita da esquerda, ou seja, o
liberalismo do socialismo
democratico ou social de-
mocracia, € a intervengdo do
Estado no dominio social,
assumindo uma atitude soli-
daria activa. Dai que a accéo
politica, desde a mais sim-
ples autarquia local as insti-
tuicdes de caracter suprana-
cional tenha de apoiar-se em
suportes conceptuais que
definam o seu estilo e seu
posicionamento politico. E
num mundo cada vez mais
dominado pelos interesses
econdémicos dos ricos e dos
poderosos, vamos assistin-
do impotentes a situacdes
de angistia colectiva como
¢ o caso de Timor ou de
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fome como € a regra para
quase todos os paises do
Terceiro Mundo ou ainda de
guerras de irmdos contra ir-
méos, por causas que nunca
s30 as suas.

A desvalorizagdo das
sociedades, em consequén-
cia dos processos de desa-
gregagdo social motivados
por um “laissez faire “ sem
limites tem acentuado con-
flitos étnicos e tem feito re-
crudescer manifestacdes de
tipo xen6fobo que sdo o re-
ferencial mais alarmante dum
sistema que separa em vez
de unir.

Tudo isto estd a jusante
de uma l6gica que fez sobre-
por valores materiais, como
objectivo de felicidade, a pro-
cessos de desenvolvimento
equilibrado, que fez assentar
0 crescimento econdmico e
a competitividade em mais
desemprego e em mais ex-
clusdo social, num proces-
so, sem precedentes, de con-

centracfo de riqueza 4 escala
global, como referia ha trés
semanas a revista “Fortu-
ne”, ao afirmar que as maio-
res fortunas do mundo eram
superiores a riqueza de al-
guns paises.

Todos aceitamos que o
principio da igualdade € uma
utopia que pode levar a atitu-
des politicas das mais per-
versas, de que a Histéria tem
exemplos relevantes.

Todavia isso ndo pode
servir para justificar o opos-
to, o liberalismo sem limites,
o poder econémico de uns
poucos a esmagar a forca e a
capacidade de todos os ou-
tros.

A solidariedade consti-
tui na sua esséncia a base
politica de uma sociedade
mais justa e mais fraterna,
ode o crescimento seja acom-
panhado de um desenvolvi-
mento equilibrado fundado
numa profunda coesdo glo-
bal.

Portugal est4 hoje co?
locado perante o sério de-
safio de conduzir o seu
modelo de desenvolvimen-
to na base de uma maior
coesdo nacional, tanto mais
que € o pais da Uniéio Euro-
peia onde as assimetrias
regionais sdo maiores. Para
isso é necessario um es-
forco redobrado de inves-
timento nas regides do in-
terior do pais, utilizando o
mesmo critério que a Co-
munidade utilizou com os
paises mais débeis e que se
traduziu na duplicacdo dos
fundos estruturais. S6 as-
sim poderemos inverter a
tendéncia que durante anos
tem visto partir do interior
tanta gente valida que vai
produzir riqueza longe da
sua terra e outros que na
luta pela sobrevivéncia vdo
engrossar o pelotdo dos
bairros de lata e da margi-
nalidade que se 14 vive.

Antonio Prada

A gestdo do tréfego
nas interseccdes de arrua-
mentos (cruzamentos e en-
troncamentos) pode ocor-
rer de vérias formas. Des-
de a simples regra de “pri-
oridade a direita” ou ainda
pela utilizacdo de sinaliza-
cdo de codigo que estabele-
ca outras prioridades; ainda
pelo agente de transito que,
quer de forma sistematica,
quer ocasionalmente, pro-
cura regular conflitos loca-
lizados; até aos cada véz
mais frequentes sistemas
de semaforos; e finalmente
as rotundas, de sentido gi-
ratério prioritario, sobre as
quais pretendo aqui intro-
duzir comentérios quanto a
sua oportunidade de utiliza-
cdo nomeadamente em meio
urbano. A decisdo pela es-
colha de algum destes mé-
todos estara, no entanto,
condicionada por factores

(como a politica de trans-

portes (transporte individu-
al, colectivo, pedes, estacio-
namento, etc.), técnico-eco-
némicos, caracteristicas do
trafego, a seguranca, o am-
biente, o contexto urbanisti-
co do local, entre outros,
sendo necessério que previ-
amente se ajuize da impor-
tancia destes factores para a
escolha correcta da solucdo
mais conveniente.

As rotundas que, num
periodo inicial a partir dos
anos 30, nomeadamente em
Inglaterra, comecaram por
ser estudadas para guiar a
circulagdo no sentido da
melhoria da seguranga rodo-
vidria, vieram posteriormen-
te sendo concebidas com o
seu tamanho aumentado em
virtude do progressivo cres-
cimento dos volumes de cir-
culacdo pois ficava, assim,
também maior a distancia de
entrecruzamento dos ramos
de entrada e saida consecu-

A circulagao na cidade de Bragan

As rotundas: aspectos gerais

tivos sobre o anel de sentido
giratdrio, limitando-se os ris-
cos de autobloqueamento
motivados pela prioridade ao
tréfego entrante no mesmo.
Para resolver de vez este
problema, engenheiros ingle-
ses efectuaram experiéncias
desde os anos 50 baseadas
na inversdo das prioridades
tendo-se passado a atribuir a
prioridade ao trafego circu-
lando na rotunda, por des-
classificacdo de todas as vias
de entrada. Este principio de
funcionamento passou mes-
mo a integrar as normas ofi-
ciais de diversos paises da
Europa tendo as rotundas
observado uma forte expan-
sdo, nomeadamente a partir
dos anos 80, ja que se permi-
tia outra flexibilidade de or-
ganizacdo dos cruzamentos
em virtude da substancial
reducdo do espago necessa-
rio para a sua implantac@o ou
reconversdo. Ja na presente
década foi a vez de em Por-
tugal se comecar a aderir a
este tipo de solugdo, que
observamos cada vez com

mais frequéncia nomeada-
mente nas cidades médias,
tendo inclusivamente ficado
consignado em recente revi-
sdo do Cddigo da Estrada o
principio da inversdo das
prioridades (cedéncia da pas-
sagem por quem entre na
rotunda).

A procura de uma me-
lhor qualidade de vida e da
melhoria da cohabitagdo en-
tre os utilizadores do espago
publico vidrio e das activida-
des vizinhas devera condu-
zir a solugdes que permitam
uma moderac¢do das veloci-
dades do trafego motoriza-
do o que serd naturalmente
conseguido pela forma de
funcionamento e modo de
implantagdo das rotundas. As
rotundas ndo estdo somente
“na moda” como equipamen-
to vidrio de gestdo e modera-
cdo da circulagdo. Poderdo
ainda ser encaradas como
elemento de valorizagdo dos
espagos puiblicos urbanos
conferindo-lhe uma certa
“imagem de marca” por opo-
sicdo a “imagem banal” que

um cruzamento de tipo con-
vencional, com ou sem se-
méforos, oferece.

Nos estudos de concep-
¢do de sistemas deste tipo
deverdo ter-se em conta os
mais variados contextos de
implantacfo - entrada de lo-
calidade, centro urbano, polo
residencial ou industrial, e
até mesmo meio rural - po-
dendo o seu didmetro exteri-
or variar entre 15 metros
(mini-rotundas) e 150 me-
tros ou mais sendo que, nos
casos correntes, ndo € ne-
cessdrio ultrapassar um dia-
metro exterior de 35 metros.
Através de métodos de si-
mulagdo em gabinete ou de
ensaio prévio no local podera
prever-se a capacidade de
uma rotunda sendo certo que,
em face das baixas velocida-
des praticadas e da simplifi-
cagdo dos pontos de confli-
to, essa capacidade é, em
geral, superior a permitida
pelo mesmo cruzamento re-
gulado por seméforos ou por
perda de prioridade, assim
como sdo mais reduzidos os
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tempos de espera.

Dado que todos os ra-
mos de entrada numa ro-
tunda terdo o mesmo nivel
de prioridade ndo sera pos-
sivel atender a certas es-
tratégias de gestdo da cir-
culacdo como, por exem-
plo, a limitacdo dos fluxos
de entrada nos centros ur-
banos em horas de ponta, a
prioridade aos transportes
colectivos, o encorajamen-
to ou a penalizacdo de cer-
tos itinerarios, etc., ques-
tdes que habitualmente se
resolvem com recurso a
sinalizagdo luminosa mo-
derna ou dita “inteligente”,
constituindo-se, assim, al-
gumas limitacGes a utiliza-
cdo das rotundas mas que
em cidades como Bragan-
¢a ndo serdo, em geral,
factores condicionantes.

Outras vantagens da
utilizacdo de rotundas po-
deriam ser aqui referidas,
o que farei em préximo
artigo a proposito de al-
guns casos existentes em
Braganca. J




