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A circulacao na cidade de Braganca

Sifuagoes irregulares

E minha intencdo trazer a publico, nesta oportunida-
de, algumas das situacoes que julgo merecerem reflexdo,
dada a sua forma irregular de funcionamento, que procuro
ilustrar com exemplos objectivos e sintomdticos de uma ex-
trema falta de principios claros na resolucdo das questoes
da ciculacdo. Tais situacdes levam-me mesmo a criticar o
amadorismo com que sdo encarados estes problemas. E
que, hoje em dia, ndo faz mais sentido ficarmos agarrados
a solugdes convencionais para os problemas, dada a sua
crescente complexidade que dia-a-dia se vem revelando em
virtude, nomeadamente, do aumento da taxa de motoriza-
¢do havendo, portanto, que se tomar uma postura mais in-
cisiva se quisermos verdadeiramente contribuir para a re-
solucdo dos problemas de sinistralidade, de circulagdo ou
urbanisticos. Também serd de ter em conta que, para se
exigir aos cidaddos, automobilistas ou pedes, que actuem
civicamente e respeitem as disposicdes legais, se deveria
conferir maior credibilidade aos meios reguladores com
solucdes coerentes e racionais, evitando-se as miultiplas si-
tuacdes de contra-senso e ambiguidade existentes. Julgo
que estes comentdrios e sugestdes, se implementadas, pode-
rdo contribuir para a melhoria substancial das condicdes
de circulagdo nesta cidade, implicando mesmo interven-
coes de fdcil execucdo e viabilidade econémica assegura-
da.

1-Naav.Jododa Cruzéevidente aactual conflitualidade
do trafego, em grande parte devida & incorrecta gestdo dos
cruzamentos, e que ji tive a oportunidade de abordar em ante-
riores artigos onde apresentei solugdo definitiva. Apresento
agora uma solug@o transitéria para a zona entre os Correios e o
Tribunal que julgo poder melhorar, no imediato, as condi¢des
actuais.
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Nada justifica a existéncia, aqui, de uma passadeira de
pedes, fora do local adequado que seria onde se colocou a
segunda coluna, mais chegado ao entroncamento. Ficou, assim,
uma solu¢ao mais complexa com a consequente duplicacio de
colunas de seméforos.

3-Edoconhecimento geral a conflitualidade da circula-
¢do ao longo da Av. Sa Carneiro, até porque se trata de uma
artéria com uma certa intensidade de trafego.

Para o cruzamento em frente aos Servigos SociaisdoI.P.B.
tem a Camara uma soluco que julgo pouco resolve. Como
solucdo imediata deveria ser posta a rotunda a funcionar como
tal, com prioridade a quem a contorna, o que implica a perda de
prioridade nas entradas, inclusivamente nas faixas da av. S4
Carneiro. Comesta forma de funcionamento ter-se-ia a possibi-
lidade de fazer moderar a velocidade de circulagdonesta avenida
o que traria vantagens 6bvias, nomeadamente em termos de
seguranca, pois deveremos reconhecer que todo o trecho desde
este local até ao centro deveria ser particularmente dotado de
medidas que contribuam para essa seguranga.

Dentro deste principio deveria ser reformulado este
trecho da avenida, com base nas intervengdes seguintes: Cor-
rec¢do geométrica do cruzamento em frente as “Tintas CIN”
beseado no substancial alargamento do separador central nessa
zona, em curva, permitindo maior seguranca nas manobras de
mudanca de direc¢do; Remarcacgdo das vias de circulagdo entre
o viaduto do Loreto e o entroncamento com a travessa da Sé
Nova, limitando-as aduas vias ,uma em cadasentido, resultando
ainda na possibilidade de aumento do niimero de lugares de
estacionamento (estacionamento em espinha em ambos os
lados).

4 - E, naturalmente, do senso-comum que este antigo
viaduto do caminho-de-ferro vem representando um obstéculo,

Deveria, assim, ser implantada sinalizacdo de cédigo que
impusesse as prioridades conforme indico na planta acima
(perdas de prioridade a circulaggo nas faixas junto ao Tribunal
e Caixa G. D.), eliminando-se os riscos permanentes de auto-
bloqueamento.

Este principio poderia ainda ser adoptado nos restantes
cruzamentos da avenida, com as necessarias adaptagdes. E que,
nas actuais condi¢Ges, ndo faz sentido que se mantenha o
conceito de via prioritaria da av. Jodo da Cruz.

2 - As solugdes de semaforizacdo que foram aparecendo
nos dltimos anos ndo foram, em geral, objectode estudo adequa-
do que colocasse em questio as precedentes geometria e forma
de funcionamento dos cruzamentos o que levou a solugoes de
certa forma postigas, sem a devida optimizagio. Para a genera-
lidade dos casos teria comentarios a fazer. Limito-me, noentanto,
a referir o caso, no entroncamento da av. S4 Carneiro com a
travessa da Sé Nova.

ou estrangulamento, a circulacdo automdvel.

Parece-me, contudo, que tal ndo € verdade pois apenas se
fica com essa percepcdo em virtude da actual definicdo do
arruamento que se encontra com as bandas laterais interrompi-
das pelo mesmo. Ora, julgo que este elemento ndo traz qualquer
constrangimento a capacidade da artéria, sendo suficientes as
duas vias centrais, podendo até ser encarado positivamente
como meio dissuasor dos excessos de velocidade. A prova-lo,
estd a auséncia de acidentes que decorressem da sua interposi-
¢iocomafaixaderodagem. E que funciona como que umaporta
de entrada na cidade, de visibilidade atempada, indiciando a

necessidade de maiores cuidados. O que se mostra necessério,
noentanto, € aelimina¢fio daambiguidade presente nadefini¢do
das vias, por meio da execucio de passeios laterais, demarcan-
do-se claramente a faixa de rodagem, com uma via em cada
sentido, eventualmente conjugada com a demarcagio de uma
passadeira para pedes. E, com efeito, 6bvia a perigosidade da
situac@o actual para quem se desloca a pé dada a inexisténcia de
passeios.

5 - Alguns casos indiciam uma particular falta de plane-
amento urbanistico.

Este poste de alta tensdo, na Zona Industrial, ndo deveria
obviamente estar “no meio” do arruamento. Se se pensava
“desvia-lo”, € claro que se iria deparar com uma operac¢do com
custos elevados, razdo porque, presumo, para nao ter aindasido
feito. Ndo vejo inconveniente nenhum que, como solug@o de
recurso, se obrigue o arruamento a fazer uma inflexao local de
contornamento do poste, associada a sua conveniente protec-
cdo. Assim, conforme se encontra, € que néo € solugio dado,
principalmente, orisco de colisdo a que se encontra exposto,
que eventualmente provoque o seu derrube, com as consequén-
cias inerentes.

6 - A ambiguidade na defini¢do natural dos percursos
principais também € uma constante nesta cidade.

Estazonade transi¢dodaR. Emidio Navarro paraa Av.do
Sabor, situada em frente ao Pagco Episcopal, apresenta uma
grande irregularidade geométrica, quer ao nivel da razante que
deveria sofrer correcgdo, assim como em planta se verificam
indefinicdes na delimitacdo da faixa de rodagem. Também é
notéria uma desagradavel descontinuidade no acabamento do
pavimento o que realca a ambiguidade do percurso. Havera,
assim, que corrigir o alinhamento do muro de separagio entre
ruas para, facilmente, se proceder as correc¢io referidas.

7 - Sdo inimeras as situagdes de deficiente sinalizacio
de informac@o e trénsito e ainda a incorrecta localizagio de
passadeiras de pedes, ou a auséncia destas, pelo que me limito
a focar aqui um caso sintomaético, até pelo ridiculo da situagio.
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E a passadeira em frente ao Patronato. Ndo sendo de
discutir a oportunidade da colocagéo da barreira de proteccéo
para as criangas €, no entanto, 6bvio o contra-senso da posi¢io
em que se encontra definida a passadeira.

Anténio Prada



